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ŚWIATOWEJ SŁAWY 
ANGIELSKIE SAMOCHODY 


SINGER 


4 i 6 cylindrowe 


Mocne, >. i ekonomiczne. Najodpowiedniejsze na polskie 
drogi. Posiadają wszelkie nowoczesne ulepszenia. 
Specjalne wzmocnione podwozia 

na taksówki. 


| Cena podwozi od zł. 6.800.— 


Składy i budowa karoseryj. 


„Poznańskie Warsztaty Samochodowe” sp. zo. o. 
Warszawa, ul. Syreny 4 (róg Wolskiej) tel. 423-22. 
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Przed 2-gim Ogólnokrajowym zjazdem. 


W kilku pismach stołecznych ukazała się 
wiadomość, iż przedsiębiorstwa samochodowe 
a zwłaszcza autobusowe zwróciły się do M. P. 
i H. oraz R. P. z prośbą aby przy pomocy 
urzędów wojewódzkich zorganizować Związki 
przedsiębiorstw autobusowych. 

Cieszy nas bardzo, iż przedsiębiorstwa 
bratnie zrozumiały znaczenie i konieczność 
istnienia takiej organizacji, jaką jest Związek, 
który obejmuje i prowadzi całokształt interesów, 
z jakiemi każdy pojedyńczo musi się borykać. 
Dziwi nas jednak, że organizatorzy przyszłych 
Związków autobusowych tak mało interesowali 
się już istniejącymi Związkami na całym obsza- 
rze Rzeczypospolitej, a zwłaszcza Centralnym 
Związkiem Wł. Dor. Sam. i Autobusów R. P., 
z siedzibą w Warszawie i zamiast zwrócić się 
do nas, jako do bratniej organizacji, zwracają 
się do Ministerstwa. 


LJ R 
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Rok temu kłopotaliśmy się mocno o to, 
czy potrafimy ruszyć z miejsca, czy aby ubiegłe 
lata ospałości Związku nie zniechęciły nas do 


realizacji spraw najpilniejszych a zaniedbanych. , 


I jakoś wspólnym wysiłkiem, sprawa nietylko 
ruszyła z miejsca, ale i stopniowo nabrała 
wielkiego rozpędu, Oto w dniu 4. 12. 27 r. 
odbył się pierwszy ogólnokrajowy zjazd właści- 
cieli dorożek samochodowych i autobusów 
zwołany z inicjatywy Związku Warszawskiego. 

W zjeździe wzięli udział delegaci następu- 


jących miast: Warszawa, Lwów, Kraków, Po- 
znań, Bydgoszcz. Zjazd postanowił jednomyślnie 
powołać do życia centralę z siedzibą w War- 
szawie. Do centrali przystąpiło Stowarzyszenie 
Właścicieli Autobusów w Krakowie, jak również 
Związek Autobusów w Warszawie. 

Ostatnio nawiązali kontąkt z centralą 
związki: Łódź i Wilno, a Lublin jest w stadjum 
organizacji. 

Zjazd postanowił również uznać „Ruch Sa- 
mochodowy” jako organ Centralny Związku 
Właścicieli Dorożek Samochodowych i Autobu- 
sów Rzeczypospolitej, a który w nakładzie kil- 
ku tysięcy egzemplarzy rozchodzi się po całym 
obszarze Rzeczypospolitej (dla członków Związku 
bezpłatnie). Wkrótce zostanie zwołany drugi 
ogólnokrajowy zjazd delegatów wszystkich 
Związków Dor. Sam. i Autobusów. Termin 
zwołania zjazdu nastąpi po uprzednim porozu- 
mieniu z związkami prowincjonalnymi. Zywimy 
nadzieję, iż następny zjazd nie poprze zadania 
i zamierzenia Centrali tylko dobremi chęciami 
i życzeniami, lecz czynami, a przedewszystkiem 
materjalnie. Na zjazd zapraszamy wszystkie 
bratnie organizacje jak również i tych, którzy 
dziś jeszcze chodzą w pojedynkę, nie posiada- 
jących należytej organizacji. Projekt zrzeszenia 
się przyjmujemy z zadowoleniem. 

O bliższe szczegóły oraz z korespondencją 
zwracać się do Sekretarjatu Zwiazku. 


Karol Weykum. 


Wróg, czy przyjaciel. 


Przy nadchodzącej zimie, która jest wrogó 
usposobiona do pracującego — a czem on jest 
biedniejszy, tem ona sroższa dla niego, jak usta- 
wa o rozbudowie — nic dziwnego, że każdy 
rwie się do promieni cieplnych, a w szczegól- 
ności pp. kierowcy samochodów, spędziwszy 
cały dzień w mroźnej atmosferze, w której ruch 
wozu pomnaża jej dokuczliwość. 

Niektórzy nie zdają sobie sprawy z tego, 
że nie każde ciepło jest ciepłem i grzeje po- 
żądanie. 

Do takich należą żary wydobywające się 
z,silnika podczas jego pracy — z początku 
ogrzewają, aby potem zamrozić do wiecznego 
snu przez zaczadzenie. Taki sam efekt wywo- 
luje zbyt wczesne zamknięcie kanału wyłoto- 
wego od pieca lub kuchni, kiedy jeszcze wę- 
giel rozżarzony promieniuje dla oka naszego 


niewidzialnemi, a w skutkach trującemi gazami. 
Przy procesie spalania w silniku z każdego 
kilograma benzyny wytwarzają się gazy, uno- 
szące ze sobą 3780 kalorji. A każda kalorja 
jest zdolna ogrzać jeden litr (kilogram) wody 
o 1° C. ciepła. Ponieważ powietrze jest cztery 
razy więcej skłonniejsze do ogrzania się, niż 
woda, więc praca silnika w kilkunastu minutach 
ogrzeje powietrze w zamkniętem pomieszczeniu. 

Ale cóż z tego, kiedy ten żar kryje się 
w znikomo małych pęcherzykach gazu, jak 
w bańkach mydlanych, a powłoka tych pęche- 
rzyków jest trucizną dla naszych płuc. 

Można ten żar, jaki posiadają gazy wylo- 
towe z silnika, zużyć dla ogrzania puszczając 
je w otwór rury zrobionej z cienkiej blachy. 
Przez ścianki rury żar będzie przenikał na- 
zewnątrz, gazy zaś szkodliwe pozostaną we- 
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wnątrz pędzone do wylotu, z którego wypły- 
ną w atmosferę, 

Wybuch w silniku posiada do 2000" C. 
Jedna piąta część tego żaru jest zużyta na pra- 
cę pociągową, a prawie dwa razy tyle pochła- 
nia woda dla chłodzenia cylindra. Ze spalinami 
wydobywa się 36% ogólnego żaru zawartego 
w benzynie, 

Gazy wydobywające się z silnika są taką 
samą trucizną, jak dym z komina. Komin jest 
na dachu, silnik na ulicy. 

Wrażliwe natury mogą z tego powodu po- 
sądzić automobilistów, że są także trucicielami 
ich zdrowia. 

Chwileczkę uwagi. 

Przyroda tak chciała, że wiąże atomy che- 
micznie według swego prawa. 

Jedne wiąże w grupy z korzyścią dla zdro- 
wia ludzkiego, inne zaś z pożytkiem dla roślin, 
lub innych towarów przyrody, z których ludz- 
kość korzysta pośrednio, czy też bezpośrednio. 


Benzyna składa się z atomów węgla i wo- 
doru, te atomy chciwie łączą się z atomami 
tlenu. Tlenu zaś dostarcza nam powietrze, 
w którem stanowi jedną piątą część jego całości. 

Z tych związków chemicznych powstaje 
zjawisko ognia i światła, W zamkniętem zaś 
naczyniu (w cylindrze) wybuch. 

Z tego chemicznego połączenia pospolicie 
zwanego spaleniem się powstały związki na- 
stępujące. Do dwuch atomów wodoru przyłą- 
czył się jeden atom tlenu i z tego połączenia 
powstała woda, a w tej wysokiej wybuchowej 
temperaturze przemieniła się w parę, a nawet 
w gaz wodny. A każdy atom węgla połączył 
się z dwoma atomami tlenu i z tego to właś- 
nie związku powstał gaz trujący dla naszych 
płuc zwany dwutlenkiem węgla, albo bezwo- 
dnikiem węglowym. 


Przypisywać automobilistom, lub chemikom 
te związki chemiczne jest to conajmiej im po- 
chlebiać. Jesteśmy wobec tego tylko biernymi 
widzami, śledzimy ich ruchy i nic więcej. 

Wobec praw tych znikomo małych ato- 
mów i elektronów jesteśmy tak samo bezsilni, 
jak wobec ruchów tych olbrzymich planet 
(gwiazd) przesuwających się na horyzoncie nie- 
bieskim. W niczem im ani pomóc, ani przesz- 
kodzić, a tembardziej wpłynąć na zmianę tych 
praw nie jesteśmy zdolni. ə 

Wybuch jest nam potrzebny, gdyż ciągnie 
samochody po naszych drogach, a które to 
ostatnie złośliwym swym stanem sprzeciwiają 
się szlachetnej intencji nowopowstałej Ligi sa- 
mowystarczalności. 

Atmosfera jest nasycona tym przezroczys- 
tym dymem czyli bezwodnikiem węglowym nie- 
tylko z jeżdżących samochodów, ale również 
z wyziewów płuc żyjących istot, z dymiących 
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kominów, przy rozkładzie wszelkiej zgnilizny, 
z każdego wreszcie śmietnika, 

Przy tej sposobności zapoznajmy się jaką 
rolę odgrywa w naturze ten gaz trujący (bez- 
wodnik węglowy). 

atmosferze przesyconej bezwodnikiem 
węglowym udusilibyśmy się jak tonący w wo- 
dzie. Każdy człowiek dziennie zanieczyszcza 
powietrze 544 litrami dwutlenku węgla, ważą- 
cemi jeden kilogram. 

Ale genjusz natury wraz z panem mini- 
strem spraw wewnętrznych gen. Słowoj-Skład- 
kowskim broni nas od zagłady, gdyż roślin- 
ność sama znajdująca się w skąpej ilości w mia- 
stach nie podołałaby. Roślinność oczyszcza po- 
wietrze z tego trującego gazu w następujący 
sposób. 

Na spodniej stronie każdego liścia znajdu- 
ją się małe niewidzialne gołem okiem smoczki. 
Zieleń liści zbudzona promieniami słonecznemi 
do pracy za pomocą tych smoczków wciąga 
z atmosłery bezwodnik węglowy, a który 
w zetknięciu z chlorofilem (zwanym z grec- 
kiego od słów: khloros — zieleń i phullon — 
liście) rozkłada się na składowe pierwiastki, to 
jest węgiel i tlen. 

Życiodajny tlen oddaje roślina z powrotem 
atmosferze, a węgiel zatrzymuje w sobie i prze- 
twarza na tkanki, komórki, żywicę, cukier, al- 
kaloidy, kolor i smak, A więc w każdej naj- 
mniejszej nawet roślince pracuje tylu ukrytych 
robotników: cieśla, tkacz, cukrownik, hydrauli- 
tyk i wielu innych. Wszyscy oni pracują w ide- 
alnej zgodzie, bez krzyku i hałasu, to też re- 
zultaty pracy ich są olbrzymie. Gdy zważymy, 
że w atmosferze, otaczającej naszą kulę ziem- 
ską, jest 900.000 ton bezwodnika węglowego— 
będziemy mogli wyobrazić sobie ich wielką 
i pożyteczną pracą. (Cyfra powyższa jest przy” 
bliżoną, gdyż do tej pory nauka dokładnie jej 
nie obliczyła.) 

Jak już wspominałem tlen, niezbędny dla 
nas do życia, roślina zwraca w atmosierę. Je- 
den człowiek dziennie zużywa 510 litrów 
tlenu, ważących 728 gramów. 

* Bezwodnik węglowy dla tych ukrytych 
w roślince robotników jest zasadniczym pokar- 
mem. Nic też dziwnego, że roślinność jest nań 
bardzo łakomą. Ale należy zaznaczyć, że jest 
też wstrzemięźliwą, nie pochłania całkowitej za- 
wartości dwutlenku węgla z powietrza, lecz zo- 
stawia tyle, ile jest niezbędnem dla jej obrony. 

Doświadczenie wykazało, że w powietrzu 
znajduje się prawie wszędzie jednakowa ilość 
bezwodnika węglowego. A mianowicie w 10.000 
metrów sześciennych jest zaledwie trzy metry 
sześcienne tego dymu przezroczystego. 

Ilość ta jest nieszkodliwą dla naszych płuc, 
natomiast rośliny broni od zmarznięcia. Bo jak 
wykazały ostatnie obliczenia usunięcie z atmo- 
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słery wszystkiego zawartego w niej bezwodni- 
ka węglowego, nawet po najgorętszym dniu 
obniżyłoby temperaturę przy powierzchni zie- 
mi o 21°C, niżej zera, a przy takiej tempera- 
turze wszelka roślinność zmarzłaby w ciągu 
kilku godzin. Usunięcie zaś połowy znajdujące- 
go się w atmosferze, bezwodnika węglowego 
spowodowałoby obniżenie się temperatury za- 
ledwie o 4°C. 

Tłumaczy to się tem, że bezwodnik węglo- 
wy posiada skłonność przepuszczania promieni 
cieplnych, tylko w towarzystwie światła. Zie- 
mia nagrzana w dzień przez słońce, wyparowu- 
je w nocy te promienie cieplne w przestworza. 
Bezwodnik węglowy pozbawiony promieni 
świetlnych spełnia w danym wypadku rolę po- 
krowca zatrzymując nad roślinnością uciekają- 
ce ciepło i w ten sposób zabezpiecza ją od 
zmarznięcia. 

Że ta roślinność pochłania kwas węglowy 
w nieograniczonej ilości — udowodnili dwai 
niemieccy uczeni Klem i Reiman. Wojna świa- 
towa zmusiła Niemców do szukania jak naj- 
większych korzyści z własnej ziemi i przypo- 
mnieli sobie wówczas spostrzeżenia francus- 
kich uczonych. 

Już bowiem w roku 1793 Lavoisier pisał 
że roślinność czerpie pożywienie z powietrza, 

W 1804 roku Saussure i 1818 roku Bro- 
gniard głosili podobne poglądy. Kreussler w 1885 
roku zauważył szczególnie bujny wzrost roś- 
linności w pobliżu źródeł, z których wydoby- 
wał się naturalny bezwodnik węglowy. 

Te spostrzeżenia Niemcy zastosowali w prak- 
tyce. 

W 1917 roku Klem i Reiman robili doś- 
wiadczenie w dwóch oranżerjach. Do jednej 
doprowadzili rurami dym, wydobywający się 
z komina, a drugą pozostawili w normalnych 
warunkach. W obydwóch oranżerjach zasadzone 
były nasiona tego samego gatunku, w jednakowej 
ilości, w jednakowej ziemi i pozostające pod 
działaniem jednakowych promieni słonecznych 


Rezultat był nadspodziewany. , 

W oranżerji z nadmiarem bezwodnika 
węglowego zbiór był o 52 kilogramy większy, 
a krzak pokrzywy wzrósł o 42 centymetry 
wyżej, aniżeli w drugiej. 

Niemcy powtórzyli te doświadczenia na 
otwartem polu i otrzymali zbiór szpinaku dwa 
i pół raza większy, kartofli trzy razy, buraków 
i jęczmienia dwa razy większy, niż na polu 
bez nadmiaru dwutlenka węgla. 

W rok później na polu 30.000 metrów 
kwadratowych, dając nadmiar bezwodnika wę- 
glowego otrzymali zbiór kartofli poczwórny. 

Roślinność przetwarza przewodnik węglowy 


tylko podczas działania promieni słonecznych, 
a w nocy i zimnie odpoczywa. Tych ukrytych 
w zieleni robotników, jak ekonom. rządca, lub 
dyrektor budzi dó pracy słońce, które z oddali 
150 miljonów kilometrów na swych cieniutkich 
niteczkach promieni rrzesyła olbrzymie ilości 
energji cieplnej. 


Więcej niż połowa tych promieni słonecz- 
nych, to jest 60% tworzy chmury i wiatry. 
Wiatry unoszą bezwodnik węglowy z wiel- 
kich środowisk ludzkich na pola i lasy jako 
pokarm dla roślinności, a reszta spada na powierz- 
chnię ziemi, gdzie każdy jej centymetr kwad- 
ratowy ogrzewa ciepłem 300.000 kalorji w prze- 
ciągu roku. A każda kalorja ciepła zamieniona w 
pracę mechaniczną równa się sile 5 i pół konia. 


Jeden hektar lasu przetwarza rocznie od 
czterech do pięciu tysięcy kilogramów bez- 
wodnika węglowego, oczyszczając do trzech 
miljonów metrów sześciennych powietrza i daje 
przyrost drzewa do czterech tysięcy kilogramów. 


W miastach i środowiskach przemysłu 
każde drzewko, kwiatek i liść jest naszym le- 
karzem, który nas nietylko broni od uduszenia, 
ale krwi naszej dostarcza życiodajnego gazu, 
ogrzewającego nasz organizm. 


A więc wrażliwe osoby chcąc przyczynić 
się do zabezpieczenia swego zdrowia, powinny 
nietylko bronić roślinność od niszczenia, ale 
również dekorować nią mieszkania, okna i bal- 
kony, czego nietylko nasz wzrok, ale i zdrowie 
wymaga. 


Bezwodnik węglowy jest wrogiem dla na- 
szych płuc, lecz przyjacielem dla roślin, które 
z kolei są naszymi przyjaciółmi, karmiąc nas 
sobą pośrednio, czy bezpośrednio i broniąc nas 
od uduszenia. 
Inż. Wł. Kopczewski. 


a 


LUDWIK BALIŃSKI 
i 
LEON FIUTOWSKI 


Sp. z o. o 
WARSZAWA 


Poznańska 11, 
MARSZAŁKOWSKA 14 
Telefony 786 i 284-14. 
BUDOWA I REMONT CHŁODNIC 
WSZELKICH TYPÓW. 
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HAMULCE SYSTEMU „„KNORR%*. 


Hamulec tego systemu można było oglądać 
po raz pierwszy na wystawie samochodowej 
w Berlinie w roku 1926. Od tego czasu roz- 
powszechniły”się one tak znacznie, iż obecnie 
warto poświęcić im parę słów i podać, chociażby 
w krótkim zarysie, zasadę ich działania. 

Siłą aktywną jest w nich ściśnione po- 
wietrze, dla otrzymania którego służy kompresor 
(k) pracujący od wału korbowego i posiadający 
800 obr./min. Powietrze dostaje się przez rurę 
ssącą (R), oczyszcza się od kurzu i wilgoci 
przy wyjściu z niej, następnie przechodzi do 
przyrządu (D), regulującego ciśnienie i znajdu- 
jącego się po prawej stronie kierowcy, skąd 
przedostaje się do zbiornika (B). 

Regulator (D) posiada obracającą się 
główkę, za pomocą której ciśnienie hamujące 
można zawsze podtrzymywać odpowiednio 
do tarcia kół o powierzchnię, ażeby tym sposo- 


Samo urządzenie hamulców jest zwykłe 
na 4 koła. Obydwa cylindry służące do hamo- 
wania kół tylnych i działające bezpośrednio na 
drążki hamulcowe, umocowane są po obu 
stronach  dyferencjału. Cylindry hamulców 
przednich 0 zwykłej formie, umocowane na 
klockach hamulcowych tak, iż mogą one obracać 
się razem z szyjką osi. Przewód powietrzny 
do kół tylnych zrobiony nieruchomy, zaś do 
kół przednich — giętki, wobec czego dla połą- 
czenia części ruchomych zastosowano tu rurę 
gumową, owinięto dla zabezpieczenia drutem 
stalowym. Cylindry hamulcowe są kierowane 
za pomocą zaworu rozrządczego (F), oraz 
drążka wprowadzonego w . ruch pedałem. 
W stanie nieczynnym pedał hamulcowy utrzy- 
muje się jak zwykle przy pomocy sprężyny 
(położenie 1) W tem położeniu wszystkie 
cylindry wraz z przewodami rurowemi idącemi 


bem uniknąć buksowania kół przy pełnem hamo- 
waniu, co ma duże znaczenie przy obecnych 
brukach asfaltowych. Ciśnienie powietrza może 
być doprowadzone do 6 atmosfer, co się 
kontroluje za pomocą manometru umieszczo- 
nego na desce, Pompa kompresora pompuje 
powietrze dotąd, dopóki ciśnienie jego nie 
osiągnie potrzebnej wysokości, poczem otwiera 
się zawór ruchu jałowego, tak iż kompresor 
zączyna pracować jałowo, nie tracąc energji. 
Z chwilą gdy ciśnienie w zbiorniku opadnie, 
regulator natychmiast włącza automatycznie 
kompresor, który zaczyna znów pracować, 
Przejście powietrza w odwrotnym kierunku 
jest uniemożliwione przez specjalny zawór 
w regulatorze, Celem usunięcia ze zbiornika 
mogących trafić tam wody i oleju znajduje 
się w nim otwór (L). 


į 


„<= gag - 
a Aa 4 


od zaworu, są rozłączone przez ten zawór 
i hamulce są wolne. Przy naciśnięciu . pedału 
do położenia (3), powietrze przez wąskie rury 
wchodzi najpierw do rur kół przednich, co 
powoduje hamowanie z początku tylnych kół 
i przez to uniemożliwia zarzucanie samochodu. 
Ciśninie w cylindrach hamulcowych, a razem 
z niem i siła hamulcowa trwają dotąd, dopóki 
znajduje się w nich powietrze. Z chwilą osiąg- 
nięcia potrzebnej siły hamującej przesuwamy 
pedał do położenia (2), przez co rozłączamy 
zbiornik od przewodów rurowych i trzymamy 
pedał w tem położeniu dopóki okaże się nie- 
zbędnem. Jeśli następnie wprowadzimy, pedał 
w położenie (1), ciśnienie w cylindrach nieco 
się zmiejszy, hamowanie ustaje. Jeśli maszynę 
trzeba zatrzymać natychmiast, naciska się 
pedał do położenia (4). W. tym wypadku 
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w zaworze rozrządczym otwierają się szerokie 
kanały i powietrze szybko napełnia cylindry, 
wobec czego hamulce działają momentalnie 
i z całą siłą. Przy całkowitem zwolnieniu pedału 
działanie hamulców ustaje natychmlast. 

Ażeby zabezpieczyć działanie hamulców 
podczas gołoledzi, lub na śliskiej drodze, wys- 
tarczy przekręcić kurek (A) umieszczony obok 
zaworu (F), przez co wyłączymy cylindry 
przednich hamulców, przekazując tym sposobem 
ciśnienie na mniejszą powierzchnię. Włączanie 
hamulców przednich uskutecznia się tym że 
kurkiem. Pomiędzy zbiornikiem, a zaworem (F) 
znajduje się zawór zabezpieczający (S) i kurek 
dodatkowy (4), który może być wykorzystany 
do pompowania gum. 


Naprawa trybów. 


Tryby zalicza się do kosztownych części 
zamiennych ze względu na precyzyjność i dłu- 
gotrwałość wyrobu. Uszkodzenie chociażby jed- 
nego zęba czyni tryb nienadającym się do dal- 
szego użytku, dlatego też jest rzeczą zbyt ważną 
znaleźć sposoby naprawy mniejszych uszkodzeń, 
ażeby przez drobne uszkodzenie nie potrzeba 
było wyrzucać całego trybu. 

W dużych miastach uszkodzony tryb nie 
stanowi zbyt wielkiej biedy, gdyż znajdziemy 
tam warsztaty z potrzebnemi obrabiarkami, na- 


zm TŻ, 
A= —38 


tomiast na prowincji rzecz przedstawia się 
znacznie gorzej. 

Na załączonych rysunkach pokazano kilka 
charakterystycznych uszkodzeń i sposoby ich 
naprawy, według szematów podanych w jednem 
z pism zagranicznych. 

Na rys. 1 widzimy naprawę za pomocą 
nałożenia dwóch nakładek z żelaza kotłowego, 


przyczem nakładki są połączone ze sobą śru- 
bami. Ta sama naprawa. może być przeprowa- 
dzona sposobem podanym na rys. 2, gdzie za- 
miast zębów założono na ich miejsce śruby, 
które następnie są obrabiane według formy zę- 
bów. Naprawę tę stosuje się do małych trybów 
i prawie zawsze z powodzeniem. "Można rów- 
nież na miejsce uszkodzonego zęba wprawić 
inny, umocowując go śrubą, jak pokazano na 
rys. 3. 

Również dobre rezultaty otrzymujemy umo- 
cowując zęby sposobem podanym na rys. 4, 


lecz tego rodzaju naprawa może być stosowana 
wówczas, gdy sam tryb jest dostatecznej gru- 
bości. 

Zdarza się niekiedy, iż łamie się cały sze- 
reg zębów. W tym wypadku trzeba wprawić 
każdy ząb pojedyńczo, umocowując go tym, łub 
innym sposobem, lub też przygotować po 2—3 
zęby na jednej podstawie i tę umocować we- 
dług sposobu wskazanego na rys. 3. 

Wogóle kombinacją tych sposobów można 
naprawić uszkodzone tryby szybko nie przery- 
wając pracy, do czasu zamiany trybów na nowe. 


Sposób zahartowania 
narzędzi warsztatowych. 


Praktyczny sposób zahartowania narzędzi 
warsztatowych (świdra, znaczniki i t. p.), poda- 
ny w jednem z pism zagranicznych, jest nastę- 
pujący: celem nagrzania tych części narzędzi, 
które mają być zahartowane, zanurza się je do 
rozgrzanego do czerwoności ołowiu, w którym 
pozostają do nagrzania się do ciemno-czerwo- 
nego koloru. Ołów można roztapiać w naczyniu 
żelaznem, lub nawet glinianiem. Czas nagrze- 
wania zależy oczywiście od wielkości hartowa- 
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nych przedmiotów. Naprzykład świder o średni- 
cy od 4—8 mm., wymaga jednej minuty. Z chwi- 
lą, gdy dany przedmiot nagrzeje się do żądanej 
temperatury, trzeba go szybko wyjąć i zanu- 
rzyć w wodzie, stosując jednak przy tem pew- 
ne ostrożności, ażeby nie spaczyć danego przed- 
miotu. W tym celu najlepiej zawiesić przedmiot 
i opuszczać go do wody pionowo. 

i Czy ołów posiada potrzebną temperaturę, 
poznamy to po samym przedmiocie, do którego 
podczas wyciągania go z naczynia nie powinny 
przylegać cząstki ołowiu. 

Z chwilą, gdy zanurzony do wody przedmiot 
ostygnie, należy go dobrze oczyścić, następnie 
zaś położyć na blasze żelaznej, pod którą 
roznieca się ogień z węgla drzewnego. Przed- 
mioty hartowane układa się na blasze w ilości 
10-12 sztuk i celem równomiernego ich ogrza- 


nia, obraca się na wszystkie strony, Z chwilą , 


nabrania ciemno-żółtego koloru, przedmioty 
ostudza się znów w czystej wodzie, poczem 
stają się one gotowe do użytku, nabierając du- 
żej twardości. 

Zalety tego sposobu są następujące: przy 
nagrzewaniu w rozpuszczonem ołowiu cienkie 
części przedmiotu nie są narażone na bezpo- 
średnie działanie ognia, jak przy hartowaniu 
zwykłem, a więc nie spalają się, zanim ogrzeje 
się ich część wewnętrzna, po drugie zabezpie- 
cza się przed przegrzaniem te części, które 
następnie podlegają dalszej obróbce. Znacznik, 
naprzykład, trzeba zanurzać w ołowiu tylko 
częścią nacinaną, która podlega zahartowaniu, 
główkę zaś można następnie zrobić kwadrato- 
wą, lub innej potrzebnej formy. 


Wkrótce wyjdzie z druku: 


| Kontrola eksploatacji 
-samochodu — dorożki 


Jest to książka—formularz, posiadanie 

której ułatwi każdemu właścicielowi 

samochodu-dorożki prowadzenie kont- 
roli eksploatacji. 


Zamówienia można nadsyłać do Administracji 


„Ruchu Smochodowego* 


DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY. 


Dobry i uczciwy kierowca samochodo- 
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety, 
o takiego dziś trudno. Mieliśmy możność 
słyszeć utyskiwania z tego powodu na 
ostatniem zebraniu właścicieli taksówek 
warszawskich. 

Pragnąc wnieść poprawę w taki stan 
rzeczy, porozumieliśmy się ze znanym pe- 
dagogiem na polu krzewienia oświaty sa- 
mochodowej, p. H. Pryiińskim, który za- 
gwarantował, że członkom Zw. Wł. Dor. 
Sam. w razie potrzeby będzie dostarczał 
kierowców dobrych i uczciwych, zasługu- 
jących na pełne zaufanie—wychowanków 
obecnych lub dawniejszych jego kursów 
samochodowych. 

Kto ma wciąż kłopot ze znalezieniem 
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda 
się do Zw. Wł. Dor. Sam., gdzie mu polecą 
odpowiedniego pracownika. 


zakłady 
Akumulatorowe 


SYSTEMU 


TUDOR 


S-Ka AKkc 
Warszawa, ul. Złota 35 
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74 


polecają swoje znakomite - 
akumulatory starterowe. 


Sprzedaż na m. stoł. Warszawa w firmie 


„ MAGNET" 


ul. Hoża 33. Tel. 19-31. 
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Taksówka „MORRIS” 


NOWY TYP r. 1929. 


ZNACZNIE WZMOCNIONY I ULEPSZONY 


ideał nowoczesnej taksówki 


Ogromna oszczędność wygodna, obszerna 


paliwa, _karoserja, znakomity 


świetne resorowanie łatwy system hamo- 


SO wania. 


Przy Kupnie niewielka zaliczka! Długoterminowe spłaty! 


BLIŻSZYCH INFORMACYJ UDZIELA I PROSPEKTY (ŻĄDAĆ PROSPEKTÓW SZ. 1) WYSYŁA: 


MOTOR TRADERS 
TOWARZYSTWO HANDLU SAMOCHODOWEGO 
Sp. z ogr. Odp. 
PLAC ŻELAZNEJ BRAMY 2. TEL. 526-04, 526-05, 137-13. 


i KOMUNIKATY 


Zarządu Związku Właścicieli dorożek samochodowych 
i autobusów. 


Na ostatnim Zebraniu Zarządu Związku 
postanowiono złożyć memorjał do Pana Ministra 
Przemysłu i Handlu treści następującej: 


W dniu 5 grudnia 1927 r. i dn. 3 kwiet- 
nia 1928 r. Związek Właścicieli Dorożek Samo- 
chodowych składał na ręce Pana Ministra Skar- 
bu memorjał z prośbą o uchylenie § €7 Rozp. 
Min. Skarbu z dn. 8/VIII 1925 r. i wydanie 
okólnika do władz Skarbowych zezwalającego 
właścicielom dorożek samochodowych na naby- 
wanie świadectw przemysłowych w/g kategorji 
p. XIX części C. załącznika do $ 23 Ustawy 
z dn. 15/VII 1925 r. 


W uzasadnieniu swej prośby Związek 
Właścicieli Dorożek Samochodowych wskazując, 
iż powołane Rozporządzenie jest niezgodne 


z treścią Ustawy z dn. 15/VII 1925 r. o pań- 
stwowym podatku przemysłowym (obszerne 
uzasadnienie strony prawnej zawiera memorjał 
z dn. 3/IV 1928 r. załączony przy niniejszem 
w odpisie) podkreślał iż uchylenie $ 97 Rozp. 
z dn. 8/VIII 1925 r. i uwzględnienie memorja- 
łów Związku, da możność zwolnienia jednostkom, 
wykupującym świadectwa przemysłowe kat. VIII 
przemysłowej i nie zatrudniającym więcej niż 
jednego szofera, od ciężaru podatku obrotowego. 

Część druga powyższego memorjału z dn. 
3/IV 1928 r. wskazywała konieczność gospo- 
darczą takiego zwolnienia od podatku właści- 
cieli pojedyńczych taksówek, wskazywała przy- 
czyny i względy dla których przemysł dorożek 
samochodowych znajduje się w nader ciężkich 
warunkach. 


s— 


Erf- 
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Na żaden z powyższych memorjałów Zwią- 
zek po dzień dzisiejszy nie otrzymał odpowiedzi. 
Uważając iż Ministerstwo Przemysłu i Han- 
dlu, jako organ opiekuńczy nad przemysłem 
powołany jest z natury swej roli do ingerencji 


w tej sprawie — Związek Właścicieli Dorożek 
Samochodowych ma zaszczyt prosić Ministerstwo: 

O interwencję u Pana Ministra Skarbu 
w celu uzyskania przychylnego żałatwienia me- 
morjałów Związku. 


Z ŻYCIA ZWIĄZKÓW. 


ZE LWOWA. 


W dniu 8 października 1928 odbyło się 
Walne Zgromadzenie właść. dor. samochodo- 
dowych i ukonstytuowano nową Korporację 
na podstawie ustawy przemysłowej — Rozpo- 
rządzenie Prezydenta Rz, P. z dn. 7. VI. 1917. 

Do nowej Korporacji przystąpiło około 120 
członków, przeprowadzono na Zgromadzeniu 
wybory z następującem wynikiem: starszym 
wybrany został — p. Jan Daschek, 2 podstar- 
szych: pp. Tadeusz Knobloch i Izak Landes, 
do wydziału weszło 6 członków a to: Kolman 
Mieczysław, Baranowski Paweł, Steiner Jakób, 
Males Benedykt i Kociuk Maksymiljan, jako 
zastępcy: Weintraub Gedali, Singer Pinkas 
i Wittlin Stanisław. 

Nowo-zorganizowana korporacja powzięła 
na Walnem Zgromadzeniu kilkanaście uchwał, 
a przedewszystkiem jako najgłówniejszą „zała- 
twianie sprawy patentów”, oraz uchwalono wy- 
słać powtórnie delegację do Warszawy, która 
tamże ma interwenjować w sprawie dopuszcze- 
nia delegatów przy komisjach podatkowych. 


Z POZNANIA. 


Związek Właścicieli Dorożek Samochodo- 
wych w Poznaniu utworzył własny sekretarjat, 
mieszczący się w biurze p. Stasiaka przy uli- 
cy Dąbrowskiego 81, tel. 18-16, w którem jest 
czynny sekretarz prywatny p. L. Jaździewski 
codziennie od godz. 15—18. W sprawach nad- 
zwyczajnych jak również zgłoszenia członków 
przyjmuje się od godz. 8-mej rano. 

Dnia 22 października 1928 r. na odbytem 
Zebraniu członków Związku Właścicieli Doro- 
żek Samochodowych w Poznaniu przy udziale 
wszystkich członków obradowano między in- 
nemi nad sprawą zamierzanego uruchomienia 
przez tutejszy Magistrat wzgl. Poznańską Ko- 
lej Elektryczną 150 do 200 dorożek samocho- 
dowych, co spowodowało dość burzliwą dyspu- 
tę na ten temat, oraz rozgoryczenie wszyst- 
kich właścicieli samochod. dorożek, płacących 
tak wysokie podatki, a oburzenie to tem sa- 
mem jest usprawiedliwione, gdyż P. K. E. ja- 
ko instytucja samorządowa, nie będąca zobo- 
wiązaną do opłacania podatków i mając moż- 
ność korzystania z tanich źródeł zakupu benzy- 


ny i posiadając bezpłatne garaże, mieszczące 
się na gruntach Magistrackich, stwarza temsa- 
mem przeciw nam właścicielom dorożek nie- 
zdrową i nas rujnującą konkurencję. l 

My płacąc wysoki podatek konsumcyjny 
od benzyny, nie jesteśmy w stanie podtrzy* 
mać konkurencji z P. K. E. temwięcej, że ta- 
kowa pozatem ma dalsze przywileje, a miano- 
wicie nie jest zobowiązaną do wykupu doro- 
żek konnych, przy stawianiu dorożek samocho- 
dowych, a natomiast my prywatni przedsię- 
biorcy, przy zamiarze uruchomienia dalszych 
numerów dorożek winniśmy wykupywać każ- 
dorazowo jedną dorożkę konną, której cena 
została ustalona na 3000, do 4000, zł. 

Jak z tego wynika, nakłady nasze w ten 
sposób znacznie wzrastają, wobec czego po- 
wzięto na zebraniu uchwałę zaprotestowania 
przeciw  zamierzonemu uruchomieniu przez 
P. K. E. dorożek samochodowych, a Zarząd 
Związku poczynił w międzyczasie energiczne 
kroki w celu zapobieżeniu zamiarowi P. K. E 

Pozatem dyskutowano nad sprawą żąda- 
nej przez szoferów podwyżki płacy i świad- 
czeń w naturze, lecz sprawa ta nie została 
ostatecznie uregulowana i jest w zawieszeniu. 


Stosownie do zapowiedzianego ogłoszenia 
statutu Spółdzielni celem poinformowania ogółu 
właścicieli dorożek samochodowych o celach i za- 
daniach organizowanej Spółdzielni, Zarząd Spół 
dzielni podaje do ogólnej wiadomości: 


STATUT SPÓŁDZIELNI. 


I. Nazwa, cel, teren działalności I siedziba. 

Art. 1. Spółdzielnia nosi nażwę: „Spółdziel- 
nia Właścicieli Dorożek i Przedsiębiorstw Sa- 
mochodowych' z odpowiedzialnością udziałami 
i zostaje zawiązana na podstawie Ustawy 
o Spółdzielniach z dnia 29/X 1920 r. na czas 
nieograniczony. 

Art. 2. Spółdzielnia zostaje zawiązana 
w celu zaspokajania wspólnemi siłami mater- 
jalnych i kulturalnych potrzeb swych człon- 
ków, a w działalności swojej dążyć będzie do 
zorganizowania produkcji i wymiany artykułów 
związanych z eksploatacją przedsiębiorstw: 
swych członków w myśl interesów konsumentów. 
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Art. 3. Dla osiągnięcia celu określonego 
w artykule poprzedniem, Spółdzielnia ma pra- 
wo organizować i prowadzić wszelkiego rodza- 
ju zakłady gospodarcze z zakresem jej działal- 
ności związane, w szczególności zaś: 

a) Kupować hurtowo, sprzedawać, oraz 
wytwarzać wszelkie artykuły z dziedziny prze- 
mysłu samochodowego, oraz inne do eksploa- 
tacji przedsiębiorstw samochodowych potrzeb- 
ne i odsprzedawać swym członkom; 

b) Utrzymywać i eksploatować dla potrzeb 
swych członków garaże, warsztaty mechanicz- 
ne, karoseryjne i stelmarskie, stacje benzyno- 
we i w tym celu nabywać nieruchomości lub 
dzierżawić; 

c) Prowadzić na własny rachunek  wszel- 
kiego rodzaju przedsiębiorstwa samochodowe, 
oraz przyjmować od swych członków nadzór 
nad takiemi przedsiębiorstwami; 

d) Prowadzić wszelkiego rodzaju działal- 
ność kulturalno-oświatową i społeczną: 

Uwaga: do punktu A. W razach wyjątko- 
wych może Rada Nadzorcza zezwolić na sprze- 
daż towarów i nie członkom. 

Art. 4. Sprzedaż towarów odbywać się 
będzie wyłącznie za gotówkę. 

Art. 5. Terenem działalności Spółdzielni 
jest Rzeczypospolita Polska z siedzibą w War- 
szawie, 

ll. Członkowie. 


6. Członkiem Spółdzielni może być każdy 
właściciel dorożki samochodowej, lub innego 
przedsiębiorstwa samochodowego, względnie 
samochodu prywatnego bez względu na płeć, 
będący członkiem Związku Właścicieli Dorożek 
Samochodowych R. P. o ile ukończył 18 lat 
życia, mieszka na terenie działalności Spół- 
dzielni, nie należy do innej Spółdzielni o celu 
indentycznem, działającej na terenie wymienio- 
nem w poprzedniem artykule i nie utrzymuje 
przedsiębiorstwa tego rodzaju, co i Spółdzielnia. 


Uwaga: W razach wyjątkowych może Za- 
rząd przyjąć w charakterze członka osobę nie 
będącą członkiem Związku Właścicieli Doro- 
żek Samochodowych R. P. o ile odpowiada 
innym wymaganiom art. 6 niniejszego statutu. 

Art. 7. Zgłaszające się osoby przyjmuje do 
= Spółdzielni Zarząd. — Osoby, którym Zarząd 
odmówił przyjęcia, mają prawo odwołać się do 
Rady Nadzorczej, 

Art. 8. Decyzja o przyjęciu do Spółdzielni 
nabiera mocy prawnej dopiero po wpłaceniu 
przez osobę przyjętą wpisowego (art. 10) 
i obowiązkowego wniosku na udział (art. 12). 

Art. 9. Prawo członkowstwa gaśnie: 

a) przez wystąpienie dobrowolne zgłoszone 
przez członka na piśmie co najmiej na trzy 
miesiące przed końcem roku obrachunkowego; 


b) przez zgon; 

c) przez wykluczenie, które może nastąpić 
w każdej chwili na mocy uchwały Rady Nad- 
zorczej, jeżeli członek: 

1) nie wypełnia obowiązków, objętych 
statutem; 

2) szkodzi Spółdzielni, lub działa wbrew 
jej interesom; 

3) w ciągu roku zakupi w sklepie Spół- 
dzielni mniej, niż wynosi suma jednego udziału; 

4) popełnił czyn występny; 

5) przestał odpowiadać warunkom wymie- 
nionym w art. 6. 

Wykluczony ma prawo odwołać się do Zgro 
madzenia Walnego. 

Uwaga: przejściowe wyzbycie się dorożki 
samochodowej, lub przedsiębiorstwa samocho- 
dowego, względnie samochodu prywatnego nie 
skutkuje wykluczenia, o ile wyzbycie to nie 
nosi charakteru stałego. 

Art. 10. Członek obowiązany jest: 

a) wpłacić wpisowe w wysokości 10 —zł., 
oraz zadeklarowane udziały; 

b) odpowiadać w razie strat do wysokoś- 
ci zadeklarowanych udziałów: 

c) zaspakajać swoje potrzeby, o ile moż- 
ności wyłącznie w sklepach i zakładach Spół- 
dzielni, oraz korzystać ze wszystkich jej urzą- 
dzeń i popierać działalność i wszelkie za- 
mierzenia, 

d) dostosować się do wszystkich postano- 
wień niniejszego statutu i prawomocnych 
Uchwał Walnych Zgromadzeń. 


lil. Środki obrotowe. 


Art. 11. Środki obrotowe Spółdzielni skła- 
dają się z funduszów: udziałowego, społeczne- 
go (zasobowego) i specjalnych, oraz z wkła- 
dek oszczędnościowych i pożyczek. 

Art. 12. Udział wynosi 100. — zł. w czem 
obowiązkowy wniosek, płatny gotówką przy 
zapisywaniu się do Spółdzielni stanowi 50. — zł. 
Pozostała suma powinna być wpłacona nie póź- 
niej, jak przed upływem jednego roku i w ter- 
minach ustałonych przez Radę Nadzorczą. 

Członek może deklarować najwięcej dwadzieś- 
cia udziałów. 

Art. 13. Fundusz społeczny (zasobowy) 
tworzy się z: 1) wpisowego, 2) całkowitej su- 
my zwrotów od zakupów nieczłonków, 3) co- 
rocznych potrąceń z czystej nadwyżki w wy- 
sokości conajmniej 20%:-4) darowizn i legatów, 
5) niepodjętych w swoim czasie udziałów, pro- 
centów od udziałów i zwrotów od zakupów. 

Art. 14. Fundusze specjalne powstają 
z ofiar o specjalnem przeznaczeniu, dobrowol- 
nych składek i potrąceń z czystej nadwyżki. — 
Fundusze te służą do celów, wskazanych przy 
tworzeniu każdego z nich. 
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Art. 15. Dla zasilenia środków obrotowych 
Spółdzielnia może przyjmować wkładki oszczę- 
dnościowe, oraz zaciągać krótko i długo termi- 
nowe pożyczki w granicach sumy zadłużenia, 
określonej przez Zgromadzenie Walne. 


IV. Władze Spółdzielni. 
Zgromadzenie Walne. 


Art. 16. Prawa przysługujące ogółowi 
członków w sprawach Spółdzielni, wykonywu- 
ją w drodze Uchwał obecni na Zgromadzeniu 
Walnem członkowie. 

Każdy członek bez względu na ilość po- 
siadanych udziałów, może brać udział w Zgro- 
madzeniu Walnem tylko osobiście i z prawem 
do jednego głosu. 

Art. 17. Zgromadzenia Walne bywają zwy- 
czajne, zwoływane co rok, najpóźniej w mie- 
siącu marcu í nadzwyczajne, zwoływane w try- 
bie wskazanym w art. 47 Ustawy o Spółdziel- 
niach, najpóźniej w miesiąc od daty zarządze- 
nia takiego Zgromadzenia. 

Art. 18. Zgromadzenia Walne zwołuje Za- 
rząd przez zawiadomienia,  rozsyłane do 
wszystkich członków przynajmniej na tydzień 
przed Zgromadzeniem, oraz przez ogłoszenie 
umieszczane w sklepach i zakładach Spółdziel- 
ni; w zawiadomieniach i ogłoszeniach powinny 
być wskazane termin, miejsce i porządek 
obrad. — Zwołane w ten sposób Zgromadze- 
nie jest prawomocne bez względu na ilość 
przybyłych członków. 

Art. 19. Do  komentacji 
Walnego należy: 

a) wybór i odwoływanie członków Rady 
Nadzorczej i zatwierdzanie regulaminu dla tego 
organu, 

b) oznaczanie najwyższej sumy zadłużenia 
Spółdzielni 


Zgromadzenia 


(Art. 15). c) zatwierdzenie planu działań 
i budżetu, 
d) zatwierdzenie sprawozdania rocznego, 


bilansu, oraz podziały nadwyżki, 

e) postanowienie o sprzedaży nierucho- 
mości, 

f) powzięcie uchwał w przedmiocie spra- 
wozdania rewizyjnego; 

g) postanowienia o zmianie statutu i roz- 
wiązanie Spółdzielni, 

h) rozpoznawanie odwołań członków wy- 
kluczonych przez Radę Nadzorczą i decyzja 
we wszystkich innych sprawach, wynikających 
z działalności Spółdzielni i zgłoszonych przez 
Zarząd i Radę Nadzorczą, oraz wniesionych na 
piśmie przez członków przynajmniej na dwa 
tygodnie przed Zgromadzeniem, a zamieszczo- 
nych w porządku obrad. 


Art. 20. Uchwały na Zgromadzeniu Wal- 
nem zapadają bezwzględną większością głosów 
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obecnych, o ile Ustawa o Spółdzielniach w tym 
względzie nie stawia dalej idących wymagań. 

Wybory do rady Nadzorczej odbywają się 
na podstawie głosowania tajnego; w wypadkach 
pozostałych sposób głosowania określa Zgroma- 
dzenie Walne. 

Art. 21. Uchwały Zgromadzenia Walnego 
wpisuje się do specjalnie na to przeznaczonej 
księgi Protokuły Zgromadzeń podpisują: pre- 
zydjum Walnego Zgromadzenia i obecni na Zgro- 
madzeniu członkowie Rady Nadzorczej i Zarząd. 

Rada Nadzorcza. 

Art. 22. Rada Nadzorcza składa się z 9 
(dziewięciu) członków i 3 (trzech) zastępców, 
wybieranych na przeciąg lat trzech. 

UWAGA: Członkowie-dostawcy towarów dla 
Spółdzielni, jak również osoby prowadzące 


przedsiębiorstwa handlowe nie mogą być 
wybierani do Rady Nadzorczej. 
Art. 23, Co rok z Rady Nadzorczej 


ustępuje 1/3 część członków i zastępców 
przyczem w dwóch pierwszych latach przez 
losowanie, a w następnych, z kolei starszeństwa 
wyrobów. — Ustępujący może być wybrany 
ponownie. 

Art. 24, Do obowiązków Rady Nadzor- 
czej należy: 

a) powoływanie Zarządu, zawieranie umów 
z członkami Zarządu i zatwierdzenie regulaminu 
pracy dla Zarządu. 

b) kontrola majątku Spółdzielni i działal- 
ności Zarządu; 

c) zatwierdzenie na wniosek Zarządu kon- 
traktów kupna, zastawu, lub najmu nieruchomości; 

d) wykluczenie członków; 

e) łącznie z Zarządem wybór delegatów 
na zjazdy i konferencje. 

Art 25. Za rok kadencji uważa się czas 
od jednego do drugiego zwyczajnego Zgroma- 
dzenia Walnego. 

Zarząd. 

Art. 26. Zarząd składa się 3 (trzech) 
członków, powołanych przez Radę Nadzorczą 
na czas nieograniczony. 

Art. 27. Uwaga do art. 22 niniejszego 
statutu stosuje się i do członków Zarządu. 

Art. 28. Zarząd jest organem kierowniczem 
i wykonawczem Spółdzielni. 

W szczególności do zadań Zarządu należy: 

a) bezpośrednie zarządzanie sprawami 
$ospodarczemi, administracyjnemi i organiza- 
cyjnemi Spółdzielni; 

b) odbiór i wydawanie gotówki, oraz pa- 
pierów wartościowych Spółdzielni. 

c) wystawianie i przyjmowanie weksli, oraz 
innych zobowiązań w granicach sumy zadłużenia, 
ustanowionej uchwałą Walnego Zgromadzenia 
(art 19.) 


12 RUCH SAMOCHODOWY 


d) zatwierdzenie umów i kontraktów w gra- 
nicach statutowej działalności Spółdzielni; 

e) zastępowanie Spółdzielni w sądach, 
urzędach í wobec osób trzecich. 

f) przyjmowanie członków; 

g) przyjmowanie í zwalnianie pracowników 
i zawieranie z nimi umów, wydawanie pełno- 
mocnictw oscbom pracującym w Spółdzielni 
i ustanawianie regulaminów służbowych; 

h) ubezpieczanie majątku Spółdzielni; 

i) zwoływanie Walnych Zgromadzeń 

j) uczestniczenie w zebraniach Rady Nad- 
zorczej, celem przedstawiania sprawozdań 
z działalności Spółdzielni. 

Art. 29. Zawierane przez Zarząd w imieniu 
Spółdzielni kontrakty w sprawie kupna, zastawu, 
lub najmu nieruchomości, wymagają zatwier- 


dzenia przez Radę Nadzorczą i dopiero przy - 


zachowaniu tego warunku obowiązują Spódziel- 
nię. 
Rachunkowość. 


Art. 30. Spółdzielnia prowadzi rachunko- 
wość zgodnie z wymaganiami prawa handlowego. 
Art. 31. Sprawozdanie Spółdzielni powinno 


odpowiadać wymaganiom art. 54 i 55 Ustawy 
o Spółdzielniach. 


UWAGA: przy układaniu bilansu należy 
co rok potrącać na amortyzację conajmiej 5% 
od wartości 
od wartości ruchomości Spółdzielni. . 

Art. 32. Z czystej nadwyżki, 'jaka się 
okaże z biłansu wydziela się: zę 

a) nie mniej niż 20% na fundusz społeczny; 

b) odpowiednią część na oprocentowanie 
udziałów w stosunku nie wyżej 10%.z. zacho- 
waniem przytem przepisów części 2 art. 57 
Ustawy o Spółdzielniach; : 

c) co namniej 10% na rzecz Związku Właś- 
cicieli Dorożek Samochodowych Rzeczypospo- 
litej Polskiej; 


d) na fundusze specjalne w stosunku, 
w jakim określi Walne Zgromadzenie; 
e) pozostałość na zwroty nadebranego 


w stosunku do dokonanych zakupów, przyczem 
zwroty od zakupów nieczłonków w całości 
przelewa się do funduszu społecznego, który 
to fundusz w żadnym razie nie może być 
podzielony między członków. 


UWAGA: Procent od udziału oblicza się 


tylko za całe miesiące. 


Procenty i zwroty od zakupów dopisywane. 


są do udziałów dopóty, dopóki na rachunku 
udziałów danego członka nie zbierze się sumia 
równa sumie 


kupów mogą być zaliczone na nowe udziały, 
o ile je zadeklaruje, w przeciwnym razie 


nieruchomości i conajmniej 10% . 


zadeklarowanych przez niego_ 
udziałów. O ile udziały zadeklarowane przez- 
członka w całości są pokryte, zwroty od za-. 
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zwroty te zostaną zaksięgowane jako wierzy- 
telności bezprocentowe członka w stosunku do 
Spódzielni, płatne w terminie conajmniej 
dwutygodniowym od daty zatwierdzenia bilansu 
przez Walne Zgromadzenie jedynie towarem, 
którym Spółdzielnia dysponuje. 


Art. 33. Jeżeli bilanse wykażą straty, 
to pokrywa się je z kapitału społecznego, 
w braku tegoż stratę odpisuje się z udziałów 
członków w stosunku do udziałów zadeklaro- 
wanych. 

VI. Rozwiązanie Spółdzielni. 


Art. 34. W razie rozwiązania Spółdzielni 
Zgromadzenie Walne wybiera trzech likwidato- 
rów i określa sposób likwidacji z zachowaniem 
przepisów wskazanych w Ustawie o Spółdziel- 
niach. 


Art. 35. Jeżeli po zaspokojeniu wierzycieli 
i wypłaceniu udziałów, okaże się pozostałość 
funduszu społecznego, to pozostałość ta i wszy- 
stkie fundusze specjalne powinny być przeka- 
zane Związkowi, do którego Spółdzielnia nale- 
ży, narzecz funduszu społecznego tegoż Związku. 


VII. Ogłoszenia. 


Art. 36. Wszelkie ogłoszenia, wymagane 
przez Ustawę o Spółdzielniach oraz statutu ni- 
niejszego, umieszczane będą w czasopismach: 
„Ruch Samochodowy”, organie Związku Właści- 
cieli Dorożek Samochodowych Rzeczypospolitej 
Polskiej w Warszawie, oraz w „Kurjerze War- 
szawskim”. 


VIII. Zakończenie. 


Art. 37, Wszystkie zasady nieobjęte posta- 
nowieniami niniejszego statutu są regulowane 
przez ogólne przepisy Ustawy o Spółdzielniach. 


LISTA SKŁADEK NA KUPNO LOKALU 
ZWIĄZKU 
(ciąg dalszy) 


Blecha Józef ZŁ 5 — 
Sznajder Stanisław |= 
Razem ZŁ 11. c= 


Łącznie z poprzednio zebranemi zł. 557. — 


Komisowa sprzedaż 
używanych samochodów. 


Sekretarjat Związku. - 
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W miesiącu listopadzie przypada termin 
płatności podatku dochodowego, na który 
wszyscy płatnicy otrzymali nakazy płatnicze. 

Na wymiar podatku, który nie zgodny jest 
ze stanem faktycznym, przysługuje płatnikowi 
wniesienie odwołania. 

W tym wypadku nie jest rzeczą zbyteczną 
zaznajomić się z Rozporządzeniem Ministra 


z dnia 30-IV-1925 r. (Dz. U. R. P. Nr. 58 
poz. 411) a mianowicie: 
Art. 67. 
Płatnikowi służy prawo przeglądania w kan- 
celarji komisji szacunkowej aktów, dotyczą- 


cych opodatkowania jego osoby. 

W tym wypadku, gdy suma dochodu po- 
dana przez podatnika w zeznaniu została przez 
komisję zmieniona, lub płatnik zamierza wnieść 
odwołanie przeciw wymiarowi podatku, komis- 
ja szacunkowa obowiązaną jest na prośbę pi- 
semną podatnika udzielić mu na jego koszt — 
w terminie tygodniowym od dnia zgłoszenia 
prośby — odpisu uchwały swej w przedmiocie 
określenia dochodu i obliczenia podatku, jak 
również odpisów protokółów, zawierających 
zeznania świadków i znawców (biegłych). 

Art. 68. 

Odwołania przeciw uchwałom komisji sza- 
cunkowych mogą być przez podatników wno- 
szone do komisji odwoławczej, za pośrednict- 
wem komisji szacunkowej, w ciągu 30 dni od 
daty doręczenia nakazu płatniczego. 

W postępowaniu odwoławczem płatnicy ko- 
rzystają z tych samych praw, jak w postępo- 
waniu wymiarowem. 

Gdy podatnik wyrazi życzenie złożenia 
ustnych wyjaśnień w celu uzasadnienia podnie- 
sionych w odwołaniu zarzutów, należy go za- 
wiadomić o dniu posiedzenia komisji przynaj- 
mniej na osiem dni przed rozpoczęciem tegoż 
posiedzenia. 


Odwołanie nie wstrzymuje obowiązku 
uiszczenia podatku. 
$ Art. 69. 
Przeciw uchwałom komisji szacunkowej 
służy przewodniczącemu komisji prawo zgło- 


szenia protestu w terminie dwutygodniowym 
od dnia powzięcia uchwały. 

Odpis protestu należy równocześnie prze- 
słąć płatnikowi, który ma prawo wnieść odpo- 
wiedź w terminie 14-dniowym od dnia do- 
„ręczenia. 

Protest przewodniczącego powinien być 
przedłużony w terminie 30-dniowym od dnia 
doręczenia odpisu, w drugiej części niniejsze- 
go artykułu wymienionego, właściwej komisji 
odwoławczej do rozpatrzenia i rozstrzygnięcia. 


Podatek dochodowy. 


Art 70. 

Przewodniczący komisji szacunkowej roz- 
patruje odwołania, w razie potrzeby sprawdza 
konkretne zarzuty, przedstawione dowody 
i przeprowadza uzupełniające dochodzenia, jak 
również usuwa wadliwości postępowania i przed- 
stawia odwołania z aktami i wyjaśnieniami ko- 
misji odwoławczej, 

Art. 71. 

Towarzystwom i zakładom, obowiązanym 
do publicznego składania rachunków, służy pra- 
wo odwołania się przeciwko wymiarom podat- 
ku do komisji odwoławczej, względnie Minister- 
stwa Skarbu, zależnie od tego, czy wymiaru 
dokonała komisja szacunkową, czy też izba 
skarbowa, za pośrednictwem władzy wymie- 
rzającej podatek, w terminie 30-dniowym od 
dnia doręczenia nakazu płatniczego. 


Art. 72, 

Komisjom szacunkowym przysługuje prawo 
rozstrzygania odwołań własną władzą w tych 
wypadkach, gdy komisja, zgodnie z wnioskiem 
przewodniczącego, uzna, że odwołania należy 
w całej rozciągłości uwzględnić, lub gdy częś- 
ciowe uwzględnienie odwołania pociąga za so- 
bą obniżenie podatku w kwocie, nieprzekra- 
czającej 200 zł. Minister Skarbu władny jest 
tę granicę kompetencji komisji szacunkowej 
rozszerzyć, 

We wszystkich innych wypadkach przed- 
stawia się odwołania w terminie 30-dniowym 
od dnia ich złożenia komisji odwoławczej do 
rozstrzygnięcia. s 

Jeżeli płatnik nie zadowolni się uchwałą 
komisji szacunkowej, uwzględniającej jego od- 
wołanie częściowe w myśl części 1 niniejszego 
artykułu, może zażądać, ażeby jego odwołanie 
zostało rozpatrzone i rozstrzygnięte przez ko- 
misję odwoławczą. 

Art. 74, , 

Komisja odwoławcza lub skarbowa wła- 
dza odwoławczą może wydać orzeczenie rów- 
nież i na spóźnione odwołania, jeżeli przekro- 
czenie terminu nastąpiło z ważnych powodów, 
przez płatniką uzasadnionych. 

Przeciw odmownemu załatwieniu z powo- 
du przekroczenia terminu niema dalszego 
odwołania. 
rr Art. 75. 

Komisja odwoławcza winna jest roztrzyg- 
nąć odwołanie najpóźniej w terminie 6 miesię- 
cy od dnia odwołania. 

Jeżeli jednak komisja odwoławcza przed 
upływem tego terminu zażądała od płatnika 
dodatkowych wyjaśnień — termin ten prze- 
dłuża się o dalsze 3 miesiące. 
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Że stolicy i kraju. 


Autobusy na drogach polskich. 
Ministerjum robót publicznych zamierza wydać rozpo- 
rządzenia o ruchu autobusowym między miastami, który 
dziś organizowany jest chaotycznie, często dorywczo. 
Właściciele autobusowych linji, korzystając z szos, winni 
zdaniem niektórych czynników rządowych — płacić 
specjalny podatek. Poza tem słusznie usunięte byłyby 
klatki i budy, często służące dziś za „karoserje” autobu- 
sowe. Wreszcie mowa jest o stworzeniu państwowej ko- 
munikacji autobusowej dla zniwelowania strat, ponoszo- 
nych przez kolejnictwo w niektórych miejscowościach 
kraju z powodu konkurencji samochodów. 

Ostatni projekt ma wartość wątpliwą. Koleje fran- 
cuskie, dawno zagrożone przez zwiększoną frekwencję 
na samochodach, bronią się skutecznie, wprowadzając 
ulepszenia i udogodnienia, jak np. przyśpieszenie biegu 
pociągów. odpowiednie rozkłady jazdy, wielkie ulgi dla 
właścicieli samochodów, podróżujących koleją i przewo- 
żących koleją swój samochód; tanie miejsca sypialne, 
zniżki i t. d. Co do specjalnego podatku od linji autobu- 
sowych, to płacą go one i dziś zawiele — w postaci 
kosztu prędko niszczących się opon i części maszyn na 
fatalnych drogach polskich. Podatek należałoby może 
nałożyć, ale dopiero po doprowadzeniu dróg do stanu 
idealnego. Tymczasem jest do tego bardzo daleko: na 
wszystkich bez wyjątku wjazdach do stolicy można łatwo 
połamać resory, osie, koła, pogubić bagaże — i nabawić 
pasażerów morskiej choroby. 

Atoli usprawnienie komunikacji autobusowej pry- 
watnej przez wydanie ostrych przepisów, regulujących: 
stan wozów, rozkłady jazdy, stacje krańcowe i t. d. — 
jest pożądane i pilne. 

Ułatwienia dla autobusów. Automobil- 
klub Polski w Warszawie występuje do min, skarbu 
z obszernym memorjałem, domagającym się ułatwień 
w sprawie tak zw. tryptyków automobilowych, umożli- 
wiających automobilistom polskim wyjazdy za granicę 
i przyjazdy do Polski automobilistom zagranicznym, Utrud- 
nienia, stawiane okazicielom „tryptyków* są tak wielkie! 
iż Automobilklub Polski, uprawniony do ich wystawiania 
wstrzymuje ich wydawanie. 


TakKsometry. Wszystkie otwarte dorożki samo- 
chodowe bez względu na to, czy mają cechę rejestracyjną 
1927 czy 1928 r., muszą być do dnia 5 listopada bezwzgęd- 
nie wycofane z obiegu. Jest to termin ostateczny, po którym 
dorożki te będą zatrzymywane przez policję 


Autobus na linji Warszawa - Kraków 
Jedno z przedsiębiorstw zabiega o uzyskanie koncesji na 
uruchomienie autobusów restauracyjnych na linji Warszawa- 
Kraków. Linja ta ma być uruchomiona od maja przyszłe- 
go roku, a podróż z Krakowa do Warszawy trwałaby 7 go- 
dzin. W podróży podawane byłyby ciepłe potrawy „ a la 
fourchette." 

Za granicą (w Ameryce i w Anglji) istnieją autobusy- 
sypialnie, restauracyjnych jeszcze niema. 


Przejścia dła pieszych. Przejścia dla pie- 
szych z białej cegły, pochodzącej z rozbiórki soboru, uło- 
żone w bruku drewnianym w różnych miejscach Al. Ujaz- 
dowskich okazują się praktyczne. 


Krążki metalowe w asfaldzie, ułożone tatułem próby. 
od zbiegu Oboźnej i Krak. Przedmieścia do pomnika Ko- 
pernika są mało widoczne dla samochodów i nie będą w 
dalszym ciągu układane. 


Autobusy. Frekwencja w autobusach miejskich w 
Warszawie dochodzi do 25000 osób dziennie 

W początkach b. m, autobusy przewoziły około 23000 
pasażerów dziennie, w pierwszych dniach września 17000. 


UkKarani szoferzy. Komisarjat rządu ukarał w 
ostatnich tygodniach ogółem przeszło 50 szoferów dorożek 
samochodowych odebraniem im praw jazdy na stałe, 
albo na przeciąg od 3 miesięcy do roku za tego rodzaju 
przeważnie wykroczenia, jak spowodowanie  nieszczę- 
śliwych wypadków, kierowanie dorożkami samochodowemi 
w stanie nietrzeźwym, za nieostrożną jazdę, za prowadze- 
nie dorożek na przystankach tramwajowych z wielką szyb- 
kością, za kierowanie dorożkami bez posiadania pozwole- 
nia dorożkarskiego. 


Produkcja Chevroletów. Fabryka mon- 
tarzowa General Motors w Polsce wyprodukowała od 
dnia 2 lipca do dnia '15 października r. b. 983 samo- 
chodów osobowych i ciężarowych marki Chevrolet. 


UWAGA !! KONKURENCJA 
PAROWY ZAKŁAD 
WULKANIZACYJNY 


Opon i Dętek 
Samochodowych 


„AUTO-OPON* 


| Warszawa, Elektoralna 
Ne 29, (w podwórzu) 


| drugie wejście od ul. Mi- 
__...„towskiej (sklep) 

Wulkanizujemy opony 
i dętki samochodowe, 
motocyklowe i rowero- 
we jak również wszel- 
kie wyroby gumowe. 


NAKŁADANIE PROTEKTORÓW WSZYSTKICH 
- MAREK Z GWARANCJĄ. 


Kupno i sprzedaż używanych opon 
i dętek samochodowych 
Solidna i szybka robota. 
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Kronika Zagraniczna. 


Wojna taksówek w Chicago. Jak donosi 
prasa, po paromiesięcznym spokoju wznowiona została 
w Chicago walka dwu przedsiębiorstw samochodowych 
„Checlrz* i „Yellow"* utrzymujących taksówki. 

W walce bierze udział armja składająca się z 8 ty- 
sięcy szoferów; odbywa się walka na obszarze całego mia- 
sta tak, że mieszkańcy mogą obserwować wszystkie jej fazy. 

Walka jest prowadzona w amerykańskim stylu, w ca- 
łem tego słowa znaczeniu, gdyż do garażów rzuca się bom- 
by. samochody zaś najeżdżają na siebie jakby nieumyślnie, 
walcząc o miejsce, lub pasażera. 

Kierowcy obu przedsiębiorstw zarzucają wzajemnie 
najgorsze zbrodnie; sądy prowadzą dochodzenie, policja 
zaś pilnuje garażów. 


Nowe linje autobusowe, Prasa zagraniczna 
donosi o nowej linji autobusowej łączącej: Nowy Jork 
z Los Angelos, czyli Atlantyk z Oceanem Spokojnym. Na 
linji tej kursują olbrzymie luksusowe autobusy, zbudowane 
według najnowszych wymagań techniki, z komfortowem 
urządzeniem wewnętrznem. 


Ponieważ podróż trwa 5 dni, gdyż przestrzeń wynosi 
przeszło 5.000 klm., pomyślano więc nietylko o wygodzie, 
lecz i o wypoczynku pasażerów, do czego służą specjalnie 
skonstruowane głębokie fotele. 

W autobusach czynny jest bufet zaopatrzony nawet 
w gorące dania, Jest również umywalnia i ubikacja, czyli 
wszelkie wygody niezbędne w podróży. 

Trzeba zaznaczyć iż droga, po której autobusy kur- 
sują tak zwana „Droga Lincolna" jest jedną z najlepszych 
dróg w świecie, W nocy jest ona oświetlona specjalnie 
skonstruowanemi lampami tak rzęsiście jak i każda ulica 
Nowego Jorku. 


Nowy sowiecki przyrząd do próby. 
silników. Wiadomem jest, iż moc każdej maszyny 
mierzy się przy pomocy jakiegokolwiek hamulca mechani- 
cznego, elektrycznego lub też wodnego. Hamulec mecha- 
niczny stosowany jest przy maszynach o małej mocy i przy 
małej ilości obrotów, wobec czego pozostałe dwa hamulce 
posiadają większe rozpowszechnienie, 

Pisma sowieckie donoszą, iż jeden z tamtejszych kon- 
struktorów wynalazł nowy hamulec, próby którego dały do- 
datnie wyniki. W ciągu 3 godzin pracy hamulec był pró- 
bowany na różnych obrotach od 250 do 1400. Wykonał 
on moc od 12 do 48 H.P. 


Regulację hamulca uskuteczniono zmianą poziomu 


wody. Zaleta całej konstrukcji poleśa na nieskomplikowa- 
nem działaniu. 


Hamulec składa się z 2 płaskich stalowych dysków, 
umieszczonych w karterze z żeliwa; średnica hamulca wy- 
nosi 80 cm., szerokość 25 hm., wysokość osi nad podło- 


ga 50 cm. 


Pojazdy motorowe w Berlinie. Wedlug 
przeprowadzonego spisu pojazdów motorowych w Berlinie, 
znajdowało się tychże na początku roku ogółem 54.540, 
z których to: 


Samochodów osobowych. . . . . 16.045. 


kaksówekt: „4.6404 mfau iz 8.161. 
Autobusów a 4 wom te —4 7466 4 4.408. 
Motocykli 4,14 sdu%: «4%. 0. 16,722: 
Samochodów ciężarowych . . . . 9.204. 

Ogółem: 54,540. 


Dorożek konnych pozostało w Berlinie zaledwie 416, 
czyli mniej aniżeli 1% ogólnej liczby pojazdów motorowych. 


Mały samochód wyścigowy. Według 
doniesień prasy projektowany jest obecnie nowy samochód 
wyścigowy marki Sunbeam zaopatrzony w dwa silniki po 
500 koni, z których każdy posiada 12 cylindrów, umiesz- 
czonych w dwa rzędy. 

Pojemność wszystkich 24 cylindrów wynosi 44.888 


mtr, 
Szybkość maszyny ma dochodzić do 320 klm./godz. 


Nowy typ cysterny dla przewożenia 
mleka. W Anśglji budowane są obecnie specjalne cy- 
sterny samochodowe do przewożenia mleka, Cysterna 
o pojemności 11.820 litrów składa się z trzech części, 
z których każda posiada oddzielne dzwiczki, przez które 
wchodzi się wewnątrz podczas czyszczenia cysterny, 

Zewnętrzna część cysterny zrobiona z grubej stali, 
wewnętrzna zaś—z aluminium; pomiędzy obydwiema ścian- 
kami znajduje się warstwa krajanego korka 74 cm. grubo- 
ści, który zabezpiecza mleko przed szkodliwem działaniem 
temperatury nazewnątrz, tak iż na odległość 160 klm. tem- 
peratura mleka może się zmienić zaledwie o 1-20, 

Cysterny te są b. hygjeniczne i pozwalają na dostar- 
czanie mleka bezpośrednio, gdyż nie są uzależnione od 
koleji, 


Ofiary samochodów. Na odbytym ostatnio 
w Nowym Jorku kongresie bezpieczeństwa ustalono, iż 
w ciągu roku 1927 około 20.000 dzieci straciło życie na 
ulicach miasta, wskutek wypadków samochodowych. 

Nie trzeba chyba dodawać, iż winę w danym wypad- 
ku ponosić powinien nie szofer, lecz rodzice, pozostawia= 
jące dzieci bez żadnego dozoru, co zresztą obserwować 
możemy codziennie i u nas, zwłaszcza na krańcach miasta. 
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,WyKaz samochodów zarejestrowanych w Warszawie w miesiącu. 
wrześniu 1928 roku według marek fabrycznych. 
| 


I 1 o Dre D é 


MARKA FABRYCZNA Osobowe 
Użytecz- 
ności wł 


DES Ciężaro- 
dorożek | sów wych 


| Moto- 


cykli Razem 


A. S, 

Automoto . 

Buick 

Berliet 

La Buire . 

Bianchi . 

Chevrolet . 

Citroën 

Chrysler , : 
Chaigneau Brasier 
Columbus . 

Chenard Walaker 
Douglas ; 
Donnet ., 4 
De Dion Boutan : 


Lyra 


RRNESK= 


u 
m. 0 A Qm LWA R GI R 


PRR RR 


= 


NAEEGEBEENWENEGEGCON=NIA R R R R R 


Fiat. $ ` 
Gnome et Rkone F 
Graham Brothers 
Harley Davidson ; j 
Hupmobile f i : F 
Indian ; ; $ ; 
Karrier 
Lagache Glaszman 
Motobecane 
Motoconfort 
Minerva . ; 3 
wy ; ; 
A, G. — Protos 
New kaperie 
Opel. 
Overland . 
Oakland 
Peugeot 
Packard 
Pontiac 
Puch. 
Praga 
Renalt.. 
Rugby 
Stadebakićh 
Stetysz 
Star , 
Tatra 
Triumph 
Talbot 
Unic, 


White 


MAI SSE Fl a e E "A 


POADARECYKACOZZNARNANERIESN a 


HL ZAC SJA KZT KEKEGOI TEEN = "LIM 


=à 
PADARDEEROWE RE Wwe 


olllaallalattlallal T TERITIET IE Palel=lumlosl=el lal 


ESR AWESTKAW ETEN SZAT FOAREOWCE, 


sit. s8 1 kk zoglią STF luk Pos AS 


MEROS NA 


| 
AMA 5: a ZABIA 


| a 
| 


230 


Razem | 


[R | 
~] 
ja) 
w 
N 
N 
[0 
A 
[o o) 
m 
~J 


Redaktor odpowiedzialny: M. Sawczyk. 


